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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder emgeretchten Unterlagen entnommen 

PrOfungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Airbagmodul mit einem Gasgenerator als Schwingungsdampfermasse 
@ Airbagmodul fur ein Kraftfahrzeuglenkrad mit einem 

Airbaggehause und einem an das Airbaggehause radial 

zur Lenkradachse bewegtich angeschlossenen, die Funk- 

tion einer Schwingungsdampfermasse ubernehmenden 

Gasgenerator, wobei der Gasgenerator (1) uber ein mit 

mindestens drei Gummistegen (5) versehenes, als Ring- 

scheibe ausgebildetes Adapterblech (12) mit dem Airbag- 
gehause (3) verbunden ist 



< 

1 

CM 
O 

o 
o 




UJ 

Q 



BUNDESORUCKEREI 06.01 102031/172/1 16 



DE 100 02 480 A 1 



1 

Beschreibung 



Darstellung derErfindung 



Die Erfindung betrifft cin Aiibagmodul fiir Kraftfahr- 
zeuglenkrad mil einem Airbaggehause und einem an das 
Airbaggehause radial beweglich angeschlossenen, die Funk- 
tion einer Schwingungsdampfermasse iibemehmenden Gas- 
generator. 

Bei Kraftfahrzeugen konnen wahrend der Fahrt oder auch 
im Slillstand mit laufendem Motor Schwingungen auftreten, 
die sich auf die Lenksaule und das Lenkrad ubertragen. Um 
diesen Schwingungen am Lenkrad entgegenzuwirken und 
den Fahrkomfort zu verbessem, sind Schwingungsdlger ent- 
weder direkt an der Lenksaule oder im Lenkrad unterhalb 
des dort angeordneten Airbagmoduls angebracht worden. 
Neuere Losungen bezidien das Airbagmodul oder auch den 
Gasgenerator des Airbags als Schwingmasse ein. 

Stand der Technik 

Aus der britischen Patentanmeldung GB 2 325 900 ist 
eine Losung bekannL, bei der das gesamte Airbagmodul als 
Schwingmasse benutzt wird und fedemd am Lenkrad befe- 
sdgt ist Eine solche Losung hat jedoch zur Folge, daB die 
Abdeckung des Airbagmoduls mitschwingt und dadurch 
eine storende Bewegung im Blickfeld des Fahrers entsteht 

Eine andere Anordnung ist in dem Gebrauchsmuster 
DE 298 16 925 gezeigt, bei der das Airbagmodul in einer 
Art Einfassung eingesetzt isL, die von einer Kappe abge- 
deckt isL Das Airbagmodul ist fedemd iiber elasdsche Ele- 
mente an einem Verbindungsblech gelagert. Die Losung ist 
jedoch auch nicht voll befriedigend, da auch hier wie bei 
dem voranstehenden Beispiel der Luf tsack vom Gasgenera- 
tor durch die vorhandenen Schwingungen beschadigt wer- 
den kann. 

In der DE 39 25 761 Al ist eine Konstruktion offenbart, 
bei der entweder das Airbagmodul oder ein Teil davon, in 
diesem Fall der Gasgenerator, als IVagheitsmasse verwendet 
werden. Fiir den Fall, daB der Gasgenerator die TYagheils- 
masse ist, wird der Gasgenerator von einem Dif¥useur um- 
geben, der verfaindert, daB der Airbag imd der Gasgenerator 
in Kontakt miteinander konunen, um dadurch Beschadigun- 
gen am Airbag zu vermeiden und die Beweglichkeit des 
Gasgenerators nicht zu behindem. Nachteilig ist bei dieser 
Losung, daB die gewahlten Verbindungsmittel zwischen 
dem Gasgenerator und dem Airbaggehause Schrauben oder 
Nieten mit elasdschen Manschetten sind, die nur kleine 
Schwingungsamplituden fur den Gasgenerator zulassen. 
Das elasdsche Verformungsvermogen der benutzten Mittel 
wird durch die eigentlichen \ferbindungsmittel, den Nieten 
und Schrauben, stark eingeschrankt. 

Eine andere, in dem DE-Gebrauchsmuster 299 02 033 of- 
fenbarte Ldsimg besteht in einem am Gasgeneratortrag^ an- 
geordneten ringformigen Montagcblech, einem mit dem Ge- 
hause des Gasgenerators verbundenen umlaufenden Monta- 
geflansch sowie einem parallel zur Lenkradachse ausgerich- 
teten Montagezylinder aus einem elasdschen Werkstoff, 
dessen freie Rander einerseits mit dem Montageblech und 
andererseits mit dem Montageflansch verbunden sind. 
Durch konstruktive Gestaltung und Materialauswahl kann 
der Montagezylinder an unterschiedliche Bediirfnisse ange- 
paBt werden, so daB die vom Fahrzeugtyp zu Fahrzcugtyp 
unterschiedlichen Vibrationen wirksam unterdriickt werden 
konnen. Bei dieser Losung ist jedoch auch nicht ausge- 
schlossen, daB der Gasgenerator an die Wand des Abstand- 
stopfes anschlagt und bei zu hohen Beschleunigungen zer- 
slort wird. Selbst wenn eine Zerslorung nicht einuitl, sind 
die beim Anschlagen des Gasgenerators an die Wand des 
Abstandstopfes entstehenden Gerausche auBerst lasdg. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine konstruk- 
dve Ausbildung fur das Airbagmodul zu finden, bei dem die 

5 genannten Nachteile vermieden werden. Der Gasgenerator 
des Airbagmoduls soil als Schwingungsdampfermasse die- 
nen, jedoch so aufgehangt sein, daB seine Beschadigung 
ausgeschlossen. Dariiber hinaus sollen auch iasdge Ge- 
rausche vermieden werden. SchlieBlich soil die Verbindung 

10 einfach und leicht herstellbar sein. 

Die Losung der gestellten Aufgabe wird bei einem Air- 
bagmodul der eingangs genannten Gattung erfindungsge- 
mSB dadurch erreicht, daB der Gasgenerator iiber ein mit 
mindestens drei Gummistegen versehenes, als Ringscheibe 

15 ausgebildetes Adapterblech mit dem Airbaggehause ver- 
bunden ist. Der zur Anwendung gelangende Gasgenerator 
hat einen umlaufenden Befestigungsflansch, mit dem er mit 
dem Adapterblech gasdicht verbunden ist. Dieses kann bei- 
spielsweise durch eine Schraubverbindung geschehen. Die 

20 gasdichte Verbindung ist deshalb erforderlich, damit die bei 
der Auslosung des Airbags entstehenden Gase nicht in un- 
gewoUte Richtungen entweichen konnen. Gegebenenfalls 
konnen auch der Befesdgungsflansch und das Adapterblech 
als ein integrales Teil ausgebildet sein. 

25 Die Gununistege sind slanderartig am Adapterblech befe- 
sdgt. An ihren abstehenden Enden sind sie mit Befesd- 
gungslaschen versehen, uber die sie am Airbaggehause an- 
geschlossen werden konnen. Die Befestigung der Gummi- 
stege mit dem Adapterblech und den Befestigungslaschen 

30 wird durch Vulkanisation erreicht. Moglich ist auch eine 
formschlussige Verbindung, beispielsweise durch Einkntip- 
fen. 

Auf der anderen Seite des Adapterblechs, den Gummiste- 
gen abgewandt, ist eine umlaufende axial hervorstehende, 

35 aus elasdschem Material bestehende Dichdippe angeordnet. 
Diesc Dichtiippe wirkt nut einer am Airbaggehause ange- 
bracbtra Ringwand zusammen und zwar derart, dafi zwi- 
schen der Dichdippe und der Ringwand ein Abstand vor- 
handen ist, welcher dem Gasgenerator die geniigende 

40 Schwingfi^iheit gibt, der jedoch bei einem durch die Gasex- 
plosion entstehenden Druck von der Dichtiippe uberdeckt 
wird, so daB der Ringraum zwischen Dichdippe und Ring- 
wand geschlossen wird und keinc Gase nach auBen auslre- 
ten konnen. 

45 Der Ringspalt zwischen der Dichtiippe und der zugehdri- 
gen Ringwand des Airbaggehauses ist so dimensioniert, daB 
die Dichdippe in Zusammenwirkung mit der Ringwand 
auch als Anschlagstopper fur den Schwingweg des Gasge- 
nmtors dient. 

50 Die Ringwand kann ein gesondertes, am Airbaggehause 
angebrachtes Teil sein. Es ist giinstig, wenn der auBere Rand 
der Dichtiippe zu einem elasdsche Spitzrand ausgebildet 
ist, mit dem sie an der Ringwand direkt anliegt. Ein solcher 
Spitzrand behindert die Schwingbewegung des Gasgenera- 

55 tors in keinster Weise, bildet jedoch im Fall einer Generator- 
auslosung einen dichten AbschluB fiir die Gase. 

Die Dichdippe wird wie die Gununistege an das Adapter- 
blech anvulkanisiert. Der Vulkanisiervorgang fiir die Gum- 
mistege und die Dichdippe wird in einem Arbeitsgang 

60 duichgefiihrt. 

Moglich sind auch andere Ausbildungen und Anordnun- 
gen del Dichtiippe. Als giinstig hat sich eine Anbringung 
der Dichtiippe an der Ringwand des Airbaggehauses erwie- 
sen. Die Dichtiippe besteht dann aus einer aus einem elasd- 

65 schen Material hergestellten umlaufenden radialen Dicht- 
iippe, die mindestens teil weise in radialer Richtung das Ad- 
apterblech uberdeckt. Bei einer Auslosung des Gasgenera- 
tors wird die Dichtiippe in axialer Richtung an das Adapter- 
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blech gepiefit und verhindert so, daB Gase ungewoUt nach 
auBen austreten konnra. Die Dichdippe wird mil geringem 
axialem Abstand zum Adapterblech angebracht, damit bei 
den normalerweise auftrelenden Schwingungen des Gasge- 
ncrators keine Beriihrung zwischen der Dichdippe und dem 
Adapterblech gegeben isL Die Anbringung der Dichtiippe 
erfolgt voizugsweise am unteren Rand der Ringwand des 
Airbaggehauses. 

Es ist angebrachu wenn der Gasgenerator in den Gehau- 
seboden des Airbaggehauses hineinragt und durch einen 
Diffiisor abgedeckt isL 

Kurzbeschreibung der Zeichnung 

Es zeigt 

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein geoffnetes Airbaggehause, 
wobei auf der rechten Seile der Figur auch der Airbaggehau- 
seboden entfemt worden ist und eine axiale Dichtiippe zur 
Anwendung kommt. 

Fig. 2 das Airbagmodul der Fig, 1 im Langsschnitt gemaB 
der Linie A-A, 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch das Airbagmodul der Fig. 
1 gemaB der Linie B-B und 

Fig. 4 einen Langsschnitt durch ein Airbagmodul mit ei- 
ner radialen Dichtiippe. 

AusfOhrung der Erfindung 

In der Fig. 1 ist in der Draufsicht die Anoidnung und Be- 
festigung des Gasgenerators 1 im Airbagmodul 2 gezeigi. 
Das Airbagmodul 2 besteht in an sich bekannter Weise im 
wesentlichen aus dem Airbaggehause 3, dem Gasgenerator 
1, dem Gassack und einem das Airbaggehause 3 abschiie- 
Benden Deckel. In den nachfolgenden Fig. 1 bis 4 sind der 
Gassack und der AbschluBdeckel weggelassen, da diese be- 
liebiger Bauart sein konnen. Das Airbaggehause 3 ist am an- 
gedeutetcn Lenkrad 4 in geeigneter Weise befestigt. Der 
Gasgenerator 1 dient als Schwingungsdampfermasse. Hier- 
fiir ist cr fedemd mit dem Airbaggehause 3 uber vier Gum- 
mistege 5 verbunden. Auf der iinken Seite der Fig. 1 ist der 
GehSuseboden 6 und der Diffusor sichtbar. Der Diffusor be- 
steht aus den Streben 7, die stemformig von einem Mittel- 
ring 8 ausgehen. Unterhalb der Streben 7 liegt der Gasgene- 
rator 1, der in den Gehauseboden 6 eingefugt ist, 

Auf der rechten Seite der Fig. 1 ist der Gasgenerator 1 
sichtbar, der den umlaufenden Befestigungsflansch 9 hat. 
Der Befestigungsflansch 9 ist mit vier nach auBen abstehen- 
den Laschen 10 versehen. t)ber in die Laschen 10 einsetz- 
bare Schraubverbindungen 11 wird die Verbindung zu dem 
Adapterblech 12 heigesteUt. Das Adapterblech 12 hat die 
Form einer Ringscheibe und ist gasdicht mit dem Befesti- 
gungsflansch 9 des Gasgenerators 1 verbunden. Das Adap- 
terblech 12 ist mit den Lappen 14 versehen, an die die Gum- 
mistege 5, auf der Figur gesehen nach unten weisend, angc- 
bracht sind. An die nach unten weisenden Enden der Gum- 
mistege 5 schlieBen Befestigungslaschen 15 an, uber welche 
der Gasgenerator 1 letzdich mit dem Airbaggehause 3 ver- 
bunden wird. Die Gummistege 5 ihrerseits sind mit den Lap- 
pen 14 und den Laschen 15 durch Vulkanisation verbunden. 
Auf dem Adapterblech 12 ist die axial nach oben vorste- 
hende Dichtiippe 20 angebracht. 

Die Fig. 2 zeigt halbsddg einen Langsschnitt gemafi der 
Linie A-A der Fig. 1. Der im Gehauseboden 6 eingefiigte 
Gasgenerator 1 besitzt den umlaufenden Flansch 9, der gas- 
dicht auf dem Adapterblech 12 aufliegt. Auf dem nach au- 
Ben weisenden Rand 21 des Adapterblechs 12 ist die Dicht- 
iippe 20 angebracht. Der Gehauseboden 6 ist mit einem 
nach unten weisenden Ring 22 ausgesiatlet Ring 22 und 



Dichtiippe 20 haben etwa die gleiche Hohe. Zwischen dem 
Ring 22 und der Dichtiippe 20 ist ein Ringspalt 23 vorhan- 
den, der eine ausreichende Schwingbewegung des Gasgene- 
rators 1 zulaBl. Der Ringspalt 23 ist so bemessen, daB bei zu 
5 groBen Ausschlagen des Gasgenerators 1 die Dichtiippe 20 
an der Ringwand 22 zum Anliegen kommt und dadurch den 
Schwingweg des Gasgenerators 1 begrenzt. 

Die Fig. 3 zeigt einen Langsschnitt durch das Airbagmo- 
dul gemaB der Linie B-B der Fig. 1. Sichtbar Ist hier eine 
10 Lasche 10 des Befestigungsflansches 9 des Gasgenerators 1. 
tiber die Schrauben 25 sind die Laschen 10 mit dem Adap- 
terblech 12 verbunden. Die auf dem Adapterblech 12 anvul- 
kanisierte Dichdippe 20 ist gegeniiber der Ringwand 22 an- 
gebracht und zwischen ihnen ist der Ringspalt 23. An den 

15 Lappen 14 des Adapterblechs 12 sind die Gummistege 5 an- 
vulkanisiert. Ihre GroBe und Material wird entsprechend der 
gewoUten Dampfimg ausgewahlt. An der Unterseite der 
Gummistege 5 befinden sich die Befestigungslaschen 15, 
die winkelformig ausgebildet sind. Der nach oben weisende 

20 Winkel 26 wird uber eine Schraubverbindung mit dem Air- 
baggehause 3 verschraubt. Das Airbagmodul 2 ist als Ein- 
heit ausgebildet und wird in das Lenkrad 4 beziehungsweise 
die Lenkradnabe 30 eingesetzt und darin befestigL 
Die Fig. 4 zeigt einen Langsschnitt durch ein Airbagmo- 

25 dul 2, bei dem die Dichtiippe 27 radial ausgerichtet ist, Der 
Langsschnitt entspricht dem Langsschnitt der Fig. 3, so daB 
die Gummistege 5 sichtbar sind. Der Aufbau vom Gasgene- 
rator 1, Airbaggehause 3, Befestigungsflansch 9 und Adap- 
terblech 12 rait Lappen 14 sowie Befestigungslaschen 15 ist 

30 vergleichbar mit der Fig. 3. Abweichend ist die Ausbildung 
und Anordnung der Dichdippe 27. Letztere besteht aus ei- 
nem radial ausgerichteten Gummiring, der an einem Absatz 
28 am Boden 6 des Airbaggehauses 3 angeklebt isL Nach 
Auslosung des Gasgenerators 1 driicken die Gase die Dicht- 

35 lippe 27 an das Adapterblech 12 und der Spall 29 zwischen 
da: Dichtiippe 27 und dem Adapterblech 12 wird abgedich- 
let. Der zwischen Dichdippe 27 und Adapterblech 12 beste- 
hendc Spall 29 ist so bemessen, daB zwischen dwi Tbilen 
keine Reibung bei normalem Schwingungsbereich stattfin- 

40 det 

Patentanspriiche 

1. Airbagmodul fur ein Kraftfahrzeuglenkrad mit ei- 
nem Airbaggehause und einem an das Airbaggehause 
mdial zur Lenkradachse beweglich angeschlossenen, 
die Funktion einer Schwingungsdampfermasse Uber- 
nehmenden Gasgenerator, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Gasgenerator (1) fiber ein mit mindestens drei 
Gummistegen (5) versehendes, als Ringscheibe ausge- 
bildetes Adapterblech (12) mit dem Airbaggehause (3) 
verbunden ist. 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gasgenerator (1) einen umlaufenden 
Befestigungsflansch (9) hat. 

3. Airbagmodul nach einem der Anspriiche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Adapterblech (12) 
mit dem Befestigungsflansch (9) des Gasgenmtor (1) 
gasdicht verbunden ist 

4. Airbagmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Befestigungsflansch (9) 
und das Adapterblech (12) ein integrales Teil bilden. 

5. Airbagmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gummistege (5) stan- 
derartig vom Adapterblech (12) abstehen. 

6. Airbagmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gummistege (5) an ih- 
ren abslehenden Enden mil Befestigungslaschen (15) 
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versehen sind. 

7. Airbagmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gummistege (5) rait 
dem Adapterblech (12) und/oder den Befestigungsla- 
schen (15) durch Vulkanisation verbunden sind 5 

8. Airbagmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Adapterblech (12) eine 
umlaufende axial hervorstehende, aus elastischem Ma- 
terial bestehende Dichtlippe (20) hat. 

9. Airbagmodul nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- lO 
durch gekennzeichnet, daB die Dichtlippe (20) mit ei- 
ner am Airbaggehause (3) angebrachten Ringwand 
(22) zusammenwirkt. 

10. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die DichUippe (20) mit 15 
Abstand von der Ringwand (22) angeordnet ist, 

11. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Dichtlippe (20) in Zu- 
sammenwirkung mit der Ringwand (22) als Anschlags- 
topper fiir den Schwingweg des Gasgenerator (1) dient. 20 

12. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ringwand (22) durch 
eine Ausnehmung am Airbaggehause (3) gebildet ist 

13. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der auBere Rand der 25 
Dichtlippe einen elastischen Spitzrand hat, mit dem sie 

an der Ringwand (22) anliegt. 

14. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Dichtlippe (20) an 
das Adapterblech (12) anvulkanisiert ist. 30 

15. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ringwand (22) des 
Airbaggehauses (3) mit einer aus einem elastischen 
Material bestehenden umlaufenden radiaien Dichtlippe 
(27) versehen ist, die mindestens teilweise das A<^- 35 
terblech (12) uberdeckt. 

16. Airbagmodul nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dichtlippe (27) mit Abstand zum Ad- 
apterblech (12) angeordnet ist 

17. Airbagmodul nach einem d^ Anspruche 15 oder 40 
16, dadurch gekennzeichnet, daB die Dichtlippe (27) an 
den unteren Rand Q der Ringwand (3) angeklebt ist 

18. Airbagmodul nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gasgenerator (1) in 
den Gehauseboden (6) des Airbaggehauses (3) hinein- 45 
ragt und durch einen Diffiisor abgedeckt ist 
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